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Площадь проектируемого объекта -  25 328 кв. м. 

Проектируемый 

объект 



Елистратов Дмитрий Математическое моделирование транспортных потоков  
при подготовке схемы транспортного обслуживания крупных инфраструктурных объектов 

3 
3 

Наименование 

объекта 

Торговая площадь, 

кв.м. (GLA) 

Количество 

посетителей 

чел./сутки 

Объем генерации, чел.  

на 100 м. кв. торговой площади в час пик 

Будние Предвыходной Выходной 

«Мега Белая Дача» 222 000 109 600 4,77 4,96 7,40 

«Мега Химки» 174 500 97 300 4,55 4,69 7,01 

«Мега Теплый Стан» 158 000 92 900 4,78 5,00 7,41 
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Трудовые 

Зона внешнего 

транспорта 

Культурно-бытовые 
Проектируемый объект 

Динамика изменения 

интенсивности 

транспортного потока 

принята по данным 

детектора на  А-105 км 

34+600 

Динамика изменения 

интенсивности 

транспортного потока 

принята по данным учета 

движения на  

Каширском шоссе 

Динамика изменения 

количества посетителей 

принята по данным объекта 

аналога ТЦ «МЕГА» 
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а) кривая изменения количества посетителей 

в течение года 

 

б) кривая изменения количества посетителей 

в течение года 

  
в) кривая изменения количества посетителей 

в течение суток в предвыходной день 

 

г) кривая изменения количества посетителей 

в течение суток в выходной день 

 

 

Кривые изменения количества посетителей торгового центра 
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Кривые изменения интенсивности движения на А-105 км 34+600 
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а) кривая изменения интенсивности 

транспортно потока в течение года 

 

б) кривая изменения интенсивности  

транспортно потока в течение недели 

  
в) кривая изменения интенсивности 

транспортного потока в течение суток в Москву 

 

г) кривая изменения интенсивности транспортного 

потока в течение суток из Москвы 
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а) кривая изменения интенсивности в течение года 

 
б) кривая изменения интенсивности в течение недели 

  
в) кривая изменения интенсивности  

транспортного потока в течение суток в Москву 

 

г) кривая изменения интенсивности  

транспортного потока в течение суток из Москвы 

 

 

Кривые изменения интенсивности движения на Каширском шоссе 

Елистратов Дмитрий Математическое моделирование транспортных потоков  
при подготовке схемы транспортного обслуживания крупных инфраструктурных объектов 



8 

Культурно-бытовые Трудовые Зона внешнего 
транспорта 
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Время суток 

  
а) результат суммирования в предвыходной день 

 
б) результат суммирования в выходной день 
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Наименование объекта 
Номер расчетного 

часа 

Интенсивность 

автомобильного 

движения, прив. ед./час 

Средний коэффициент 

загрузки, Z 

Скорость движения, 

км./час 

Вариант 1 (1 полоса для 

движения) 
105 645 0,62 36 

Вариант 2 (2 полосы для 

движения) 
50 863 0,31 48,6 
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Без учета объекта С учетом объекта 
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Сценарий развития территории «ИКЕА»

Вариант планировочных решений

0 0

0 0

10 26

385 1405
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0 0

0 0

0 0

2 0

45 0

0 0

0 0

0 0

0 0

Н
о
м

ер
 у

ч
ат

ск
а 

в
 с

о
о
тв

ет
ст

в
и

и
 с

 к
ар

то
й

 с
х
ем

о
й

 р
ай

о
н

а 

тя
го

те
н

и
я 

о
б
ъ
ек

та

1

2

3

4

5

6

7

0,5935150,65 0,485404055

Существующее положение 

2018 год без учета реализации 

ИКЕА

«Подъездная дорога от Москвы к аэропорту Домодедово» от "МКАД-

Дроздово-Беседы-МКАД" до отмыкания а. д. Каширского шоссе к Москве
А-105

5450 520

5450

1485

520

1630 85

С учетом реализации торгового центра 

ИКЕА 2018 год

Вариант 1 

4930

4930

2680

2475

1545

>1

0,70

0,59

0,64

0,82

0,82
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п

«Каширское шоссе» от отмыкания от «А-105» до пересечения с а.д. «Урал - 

п. Володарского -Каширское ш.»

«Подъездная дорога от Москвы к аэропорту Домодедово» от отмыкания а. 

д. «Урал» - п. Володарского -Каширское ш.» до отмыкания а.д. «МКАД – 

аэропорт Домодедово»–Коробово»

Каширское шоссе от пересечения с а.д. «М-5 Урал - п. Володарского -

Каширское ш.»до Белокаменного шоссе

А-105

А-105

«Подъездная дорога от Москвы к аэропорту Домодедово» от МКАД до 

примыкания а.д. "МКАД-Дроздово-Беседы-МКАД"

«Подъездная дорога от Москвы к аэропорту Домодедово» от "МКАД-

Дроздово-Беседы-МКАД" до отмыкания а. д. Каширского шоссе от Москвы

«Подъездная дорога от Москвы к аэропорту Домодедово» от отмыкания а. 

д. «Каширское шоссе» до отмыкания а. д. «Урал - п. Володарского -

Каширское ш.»

А-105

А-105

46К-4011

46К-4011

I

I
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II

I

I

I

0,7

0,65

0,65

0,6

0,6

0,7

2555 80

2785 105

0,65

0,65

0,66

0,61

1570 85

0,74

>1

Таблица 4.3 Сводная таблица интенсивности движения и показателей работы транспортной сети
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Наименование 

объекта 

Номер расчетного 

часа 

Стоимость  

строительства,  

тыс. руб 

Потери от ДТП,  

тыс. руб 

Автотранспортные 

затраты, тыс. руб 

Суммарные 

затраты, тыс. руб 

Вариант 1 (1 полоса для 

движения) 
105 98 432 30 080 285 680 1 037 086,78 

Вариант 2 (2 полосы для 

движения) 
50 170 741 9 110 244 310 924 126,36 

 𝐶 = 𝐶стр + 
𝐴𝑡 + 𝐶дтп
1 + 𝐸 𝑡

 

  

где  𝐶 – суммарные затраты; 

      𝐶стр- стоимость строительства объекта; 

      𝐴𝑡- автотранспортные затраты за период времени; 

      𝐶дтп- потери о дорожно-транспортных происшествий; 

      1 + 𝐸 𝑡 – коэффициент дисконтирования равновременных затрат; 



 
Благодарю за внимание! 
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