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ВИДЫ ДОКУМЕНТОВ ТРАНСПОРТНОГО ПЛАНИРОВАНИЯ

 Программы комплексного развития транспортной 
инфраструктуры (ПКРТИ)

 Комплексные схемы организации дорожного движения (КСОДД)

 Комплексные схемы организации транспортного обслуживания 
населения общественным транспортом (КСОТ)

 Документы планирования регулярных перевозок (в соответствии 
с 220 ФЗ)

 Технико-экономические обоснования объектов транспортной 
инфраструктуры

 Транспортные планы территорий

 Транспортные планы массовых мероприятий

 Схемы организации дорожного движения
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ОБЩАЯ СХЕМА ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ ПО РАЗРАБОТКЕ 

ДОКУМЕНТОВ ТРАНСПОРТНОГО ПЛАНИРОВАНИЯ 

С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ ТРАНСПОРТНЫХ МОДЕЛЕЙ

Сбор первичных данных о 
рассматриваемой 

территории
(транспортная ситуация, данные учёта, 

статистика, экономика, демография, ) и т.д.

Проведение натурных 
обследований

(транспортные,  пассажирские и 
пешеходные потоки, ОДД, соцопросы, 

состояние дорожно-транспортной 
инфраструктуры и т.д.)

Разработка или 
актуализация транспортных 

моделей

Разработка и 
моделирование сценариев

Разработка предложений и 
формирование итоговых 

документов
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ТРАНСПОРТНЫЙ АНАЛИЗ ТЕРРИТОРИИ
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СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ АНАЛИЗ ТЕРРИТОРИИ
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ПРОВЕДЕНИЕ КОМПЛЕКСНЫХ ОБСЛЕДОВАНИЙ

Учёт пассажиров датчиками 

IRMA Matrix в подвижном составе

Обследования с применением средств 

видео-регистрации

Данные действующих 

информационных систем

ГИС Транспортная модель

Агрегация данных
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ПРОВЕДЕНИЕ ОБСЛЕДОВАНИЙ С ПОМОЩЬЮ ДАТЧИКОВ 

УЧЕТА ПАССАЖИРОВ «IRMA Matrix» и АвтоГРАФ-GSM

Датчик IRMA Matrix

IRMA Matrix Антенна ГНС

АвтоГРАФ-GSM
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ОБСЛЕДОВАНИЯ ТРАНСПОРТНЫХ И ПЕШЕХОДНЫХ ПОТОКОВ

Использование 
средств видео-

регистрации

Использование 
радиолокационных 

датчиков
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Пространственный анализ 

перемещений
Формирование матриц 

корреспонденций

Общественный транспорт

Автомобильный 

транспорт

Анализ использования 

общественного транспорта

Электронные гаджеты

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ BIG DATA ПРИ АНАЛИЗЕ СПРОСА 

НА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ
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ОБСЛЕДОВАНИЕ ПАРАМЕТРОВ ДОРОЖНОЙ СЕТИ 

И СХЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ПРОВЕДЕНИЕ СОЦИОЛОГИЧЕСКОГО ОПРОСА
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ЕДИНАЯ ГЕОИНФОРМАЦИОННАЯ СРЕДА 

ДЛЯ РАБОТЫ С ДАННЫМИ

Единая геоинформационная среда и система координат:

 Интеграция данных разнородных источников информации 

(планы, карты, схемы, чертежи, таблицы)

 Проведение пространственного анализа и выявление 

зависимостей между данными

 Использование при анализе имеющихся банков 

геопространственных данных (выполненные проекты, 

спутниковые снимки, GPS треки, топографические 

материалы и т.д)

 Применение современных методов расчёта и анализа 

данных

 Хронологический анализ изменения данных с привязкой к 

территории
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ПРИМЕРЫ ПРОСТРАНСТВЕННОГО АНАЛИЗА 

МАРШРУТНОЙ СЕТИ В ТРЁХМЕРНОМ ПРОСТРАНСТВЕ 
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ТРАНСПОРТНЫЕ МОДЕЛИ ТЕРРИТОРИЙ
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ТРАНСПОРТНАЯ МОДЕЛЬ КАЛИНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

(ПКРТИ, КСОДД, КСОТ)



16

ТРАНСПОРТНАЯ МОДЕЛЬ ГОРОДСКОГО ОКРУГА «ГОРОД 

КАЛИНИНГРАД»

 количество отрезков – 9 064;
 количество узлов – 3 450;
 количество светофорных объектов – 133;
 количество транспортных районов – 176;
 количество маршрутов ПТОП – 82;
 количество остановочных пунктов ПТОП – 459.
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ПРИМЕР ОЦЕНКИ ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ КСОДД

Транспортный узел «ул. Дзержинского – ул. Аллея Смелых»

Существующее положение

Проектное предложение

Оцениваемый

параметр

Эффект к «нулевому» 

сценарию

Микро Макро

Среднее время -48,0 сек -1 сек

Средняя скорость +14,9 км/ч -
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МОДЕЛИРОВАНИЕ ПЛАТНЫХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

ПРИ РАЗРАБОТКЕ ТЭО, ОИ, ФИНАНСОВЫХ МОДЕЛЕЙ

1. Автобус большой
2. Автобус средний
3. Микроавтобус
4. Легковой автомобиль
5. Грузовой транспорт до 2-х тонн
6. Грузовой транспорт от 2-х до 6-ти тонн
7. Грузовой транспорт от 6-ти до 10-ти тонн
8. Грузовой транспорт от 10-ти до 20-ти тонн
9. Грузовой транспорт более 20 тонн

1. Автобусы большой вместимости
2. Автобусы средней вместимости
3. Автобусы малой вместимости
4. Легковые автомобили
5. Легкие грузовые автомобили
6. Средние грузовые автомобили
7. Тяжелые грузовые автомобили

1. I класс 
2. II класс
3. III класс 
4. IV класс

Классификация
ГК «Автодор»

Классификация
для моделирования

Классификация
для обследований
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Выручка от сбора платы Интенсивность движения (1 класс)

Интенсивность движения (2 класс) Интенсивность движения (3 класс)

Интенсивность движения (4 класс)
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ОПТИМИЗАЦИЯ МАРШРУТНЫХ СЕТЕЙ 

ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ
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ОБОСНОВАНИЕ ИНВЕСТИЦИЙ НА СТРОИТЕЛЬСТВО 

А/Д ЗАШУЛАН – ГЫРШЕЛУН В КРАСНОЧИКОЙСКОМ

И ХИЛОКСКОМ РАЙОНАХ ЗАБАЙКАЛЬСКОГО КРАЯ
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ТРАНСПОРТНАЯ МОДЕЛЬ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО 

ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЙСКОГО КАМЕННОУГОЛЬНОГО 

МЕСТОРОЖДЕНИЯ
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СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!

ООО «НИПИ ТРТИ»
192102, Россия, г. Санкт-Петербург, улица Фучика, дом 4, литера К, БЦ «Альянс»

+ 7 (812) 775 10 50, + 7 (812) 775 10 47, www.nipitrti.ru


